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3.0 SEILFLYSEKSJONENS OPPGAVER

Hovedbestemmelsene for seilflyging i Norge er regulert av BSL D 4-10g BSL
D 4-6.

“ Norges Luftsportforbund / Seilflyseksjonen (S/NLF) har fétt delegert
oppgaver relatert til opplcering i og utevelse av seilflyaktiviteter i Norge, og
med norsk seilflymateriell utenfor Norge.

- Utferdigelse og oppfelging av supplerende regler og forskrifter innen
rammen av gjeldene regelverk

- Opplcering av seilflygere pd alle nivaer

« Utvikling og oppfalging av sikkerhetstiltak, regler og prosedyrer

- Utstedelse av lisenser for autorisasjon av utevere pa alle nivéer

« Opplcering av teknisk personell for vedlikehold og reparasjon av seilfly
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Skolesjef

SI/<oIesjefen utnevnes av klublbens operative leder, og skal godkjennes av

S/NLF.

Skolesjefen er underlagt OL og skal ha som madilsetning & drive en skole
€€ ed hoy kvalitet

1. Skolesjefen skal vcere innehaver av instrukterbevis for seilfly klasse | eller i

2. Skolesjefen kan normalt ikke voere skolesjef for mer enn en seilflyskole.

3. Skolesjefen eller hans stedfortreder skal delta pd Skolesjefsamlingen.

Seilflyinstruktar

Seilflyinstrukterer skal ha gjennomgdtt og bestétt S/NLFs
opplceringsprogram for

instrukterer. Se "Artikkel 553 Bestemmelser for instrukterbevis pd seilfly”.
Instrukteren skal ha innfert i sitt sertifikat en av felgende fire
instrukterrettigheter:

- IK-4 (Hjelpeinstruktar)
* [K-3

o [K=2
o [K=1
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SERTIFIKATBESTEMMELSER
1

Det er kun Luftfartstilsynet som kan utstede luftfartssertifikater.

Med hjemmel i BSL D 4-10g BSL D 4- 6, er S/NLF's sine flygebeviser godkjent
som dokumentasjon for & ha gjennomgdtt teoriutdannelse og praktisk
utdannelse, samt for & ha vedlikeholdt kvalifikasjoner i samsvar med
bestemmelser godkjent av Luftfartstilsynet.
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Operativt seilflypersonell

Samferdselsdepartementet

LT NLT

Skolesjef-

N Seil og balloggilgels instruktar/kontrollant

DTO

Gjelder sertifikater seilfly og baIIong_bx

S/INLF fagsjef
Klubbens styre med utvalg
NLF medlemskap
ikke obligatorisk for
& kunne fly
Operativ leder
Skolesjef m/instruktarer Slepeflyger/vinsjfarer Teknisk leder Miljgansvarlig
Elever Andre seilflygere




INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
A United Nations Specialized Agency
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Organisering av norsk luftfar

Det er to |uftfartsmyndigheter i Norge.
En inspekter fra luftfartsmyndighetene
vil derfor representere enten
Luftfartstilsynet (LT) eller Norsk
Luftsportstilsyn (NLT).

AIP NORGE / NORWAY GENL1-1
NORSK ENGLISH
GEN 1 Nasjonale bestemmelser og GEN 1 National regulations and
krav requirements
GEN 1.1 Myndigheter GEN 1.1 Designated authorities

1

Luftfartsmyndighet 1
Ansvarlige myndigheter for sivil lufttrafikk i Norge
er Luftfartstilsynet og Norsk Luftsportstilsyn.

Postadresse:
Luftfartstilsynet
Posthoks 243
8001 BOD®
AFTN: ENCAYAYA
TEL: 75 58 50 00
FAX: 75 58 50 05
E-post: postmottak @caa.no
www.luftfartstilsynet.no

Postadresse:
Norsk Luftsportstilsyn
Mollergata 39
0179 OSLO
TEL: 469 02 556
E-post: post@lufisportstilsynet.no
www.luftsportstilsynet.no

Aeronautical Authority
The authorities responsible for civil aviation in
Norway are the Civil Aviation Authority and the
Norwegian Air Sports Authority.
Postal address:

Civil Aviation Authority

PO. Box 243

NO-8001 BOD®

Norway

AFTN: ENCAYAYA

TEL: +47 75 58 50 00

FAX: +47 75 58 50 05

E-mail: postmottak @caa.no

www.luftfartstilsynet.no
Postal address:

Norwegian Air Sports Authority

Mgllergata 39

0179 OSLO

Norway

TEL: +47 469 02 556

E-mail: post@luftsportstilsynet.no

www.lufisportstilsynct.no
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Organisering av norsk luftfart

«ANSP — Air Navigation Service
Providers».

«CA — Competent Authorities»

En tjenestetilbyder er en organisasjon eller
et firma som tar ansvar for-, og tilbyr
tienester til luftfartey i luften og pd bakken.

| Norge er Avinor tjenestetilbyder, og
Luftfartstilsynet, samt Norsk Luftsportstilsyn
kompetente myndigheter. P4 toppen
finner vi regjeringen ved
Samferdselsdepartementet.
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Fremdriftsplan for overgangen fra dagens nasjonale sertifikater til EASA-sertifikater for seilflygere og ballongferere

Aktivitet/Forskrift

Ar 2018

Ar 2019

Ar 2020

8. april

8. april

Fgrstegangsutstedelse
av Seilfly- og Ballong-
sertifikater i henhold
til dagens norske
regler (BSL C 1-1)

\

Konwvertering av
eksisterende nasjonale
Seilfly- og Ballong-
sertifikater til EASA-
sertifikater i henhold
til dagens EASA regler
(Part-FCL)

l

Treningsprogram
godkjent i henhold til
EASA Part-DTO

Forstegangsutstedelse
av seilflysertifikater i
henhold til EASA Part-
Gliding

Fgrstegangsutstedelse
av ballongferer-
sertifikater i henhold
til EASA Part-Balloon

],

b Under utvikling og forberedelse

=) Opt-out periode (utsettelse) for LAPL(S)/SPL og LAPL(B)/BPL

) |Mplementert




Utdanning

For & kunne ta sertifikatprove og fa rett til &
fore et luftfartay, md en elev gjennomfere
en utdanning som bestdr av teoretisk og
praktisk undervisning. Utdanningen ma
foregd pda en godkjent skole.

Teoripensum til SPL bestdr av fire fag som
er felles med de andre
privatflysertifikatene (PPL/A og LAPL/A), og
fem fag som er spesifikke til den enkelte
luftfarteykategori:

SA-2021



Fellesfag:

Lover og bestemmelser («air law»).

Menneskelige ytelser og begrensninger («human performance and limitations»).
Meteorologi («metearology»).

Flytelefoni («communication»).

Fag som er tilpasset den enkelte luftfartgykategori:

Flygeteori («principles of flight»).

Operasjonelle prosedyrer («operational procedures»).

Ytelser og flygeplanlegging («flight performance and planning»).
Fly- og motorlaere («aircraft general knowledge»).

Navigasjon («navigation»).

Eleven ma besta eksamen i alle fagene. En kandidat som skal kanvertere fra nasjonalt seilflybevis til LAPL(S) eller
SPL ma hesta eksamen i fagene lover og bestemmelser, flytelefoni og menneskelige ytelser og begrensninger.
Laveste godkjente resultat er 75 prosent.
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Utdanning

Eleven md bestd eksamen i alle fagene.

En kandidat som skal konvertere fra
nasjonalt seilflybevis til SPL md bestd
eksamen i fagene lover og
bestemmelser, flytelefoni og
menneskelige ytelser og
lbegrensninger.

Laveste godkjente resultat er 75
prosent i hvert fag.

SA-2021



Organisering av norsk luftfart

Norges Luftsportsforbund (NLF), tidligere
Norsk Aero Klubb, har utstedt flygebevis til
forere av seilfly og ballonger siden 1933. Da
de europeiske sertifikatreglene ble innfort i
Norge, kom ogsd kravet om at sertifikater
til utevere av seilfly- og ballongaktivitet
skulle utstedes av en kompetent
myndighet.

Med denne bakgrunnen ble Norsk
Luftsportstilsyn opprettet som nasjonal og
kompetent myndighet. Luftsportstilsynets
oppgaver er blant annet & utstede
sertifikater for seilfly og ballong, og & utfere
adgangskontroll og tilsyn av seil- og
lballongskoler.
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Ervervsmessig og
Ikke-ervervsmessig luftfart

| det vi kaller for ervervsmessig luftfart
drives det frakt av personer og gods
mot betaling.

Den ikke-ervervsmessige delen av
norsk luftfart er delen som vi kaller
privat.

Det er flyging hvor man i
utgangspunktet ikke kan ta betalt for
flygingen. Det kan det voere
enkeltpersoner som eier et fly, eller
flyklubber som er tilknyttet Norges
Luftsportsforbund (NLF).
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Lov om luftfart

Alle forskrifter og bestemmelser for luftfart
har hjemmel i Luftfartsloven.

Det vil si at bestemmelsen har sin offisielle
begrunnelse i loven.

Bestemmelsen er som oftest mer detaljert
og utdypende enn selve loven.
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8§ -2 Lovens virkemate pd
kontinentalsokkelen
og utenfor norsk omrade

«Med mindre annet bestemmes av kongen,
far loven anvendelse pd luftfart i tilknytning
til petroleumsvirksomhet pd
kontinentalsokkelen. Loven gjelder ogsa
ellers for luftfart med norsk luftfartey utenfor
norsk omrade ndr annet ikke framgdr av
lovens innhold og det er forenlig med
fremmed rett som skal fa anvendelse i
henhold til overenskomst med fremmed
stat eller for @vrig ut fra alminnelige
rettsgrunnsetningers.
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FIR — Flight
Information Region

| Norge har vi to flygeinformasjonsregioner:
POLARIS FIR

Bodo OFIR («Oceanic Flight Region» - for
trafikk som blant annet skal over Atlcmteren)

En flygeinformasjonsregion er et luftrom av en
bestemt storrelse hvor det ytes
flygeinformasjonstjeneste og alarmtjeneste.

Flygeinformasjonstjeneste betyr at vi far
informasjon om annen flytrafikk og
alarmtjeneste betyr at vi far hjelp om vi er i nad.
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Sertifikater og medisinske krav

For a kunne fly et seilfly trenger du et
sertifikat. Du kan i utgangspunktet ikke
tilby tjenester eller tiene penger pd

flygingen.
Et seilflysertifikat heter «Sailplane Pilot

Licence» og forkortes SPL. Altsd, et
seilflysertifikat og ikke seilflybevis.

SA-2021



Sertifikater og medisinske krav

For d ta et seilflysertifikat stilles det to

forhdndskrav. Det forste er alder, det o st
andre er krav om legeattest. For  fly 4483/

° . . 0 ME KL
solo ma en seilflyelev vaere minst 14 ar, Djo, “ASsg
vaere under tilsyn av en flyinstrukter, og pena,,,,'nqL CeR l2g Lo
ha gyldig legeattest. 902 pgy \TIF] -

Til SPL skal du tilfredsstille kravene til
som minimun LAPL-legeattest.

For & kunne uteve rettighetene dine,
Ma du blant annet ha gyldig
legeattest.
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Sertifikater og medisinske krav

Aldersgrenser

@vre aldersgrense er 70 ar dersom du CL.q " Moy
flyr seilfly kommersielt. Ellers er det Ss,

ingen andre gvre aldersgrense, sd
lenge du tilfredsstiller de medisinske
kravene, og de krav til erfaring og
trening som ligger i regelverket.

Eneste unntak er om klubben din har
egne lokale regler for & disponere
klublbens materiell.
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Sertifikater og medisinske krav

SA-2021

Forhandskrav

For a ta et seilflysertifikat stilles det to forhandskrav. Det fprste er alder, det andre er krav om legeattest. For a
fly solo ma en seilflyelev vare minst 14 ar, vaere under tilsyn av en flyinstrukter, og ha gyldig legeattest.

ALDER: En spker til et LAPL(S) eller SPL skal vaere minst 16 ar gammel. Eleven kan starte tidligere (se over), men
er han eller hun under 18 ar, ma eleven ha tillatelse fra foreldre eller foresatte. Med «spker» menes at eleven er
klar til 4 spke om a f3 utstedt et sertifikat.

LEGEATTEST: Til LAPL(S) skal du tilfredsstille kravene til LAPL-legeattest og til SPL kravene til legeattest klasse 2.
Legeattest klasse 1 gjelder for trafikkflygere, og inkluderer ogsa kravene til legeattest klasse 2 og LAPL-
legeattest, mens legeattest klasse 2 i tillegg til PPL, kun inkluderer kravene til LAPL.

Gyldighetstid for legeattest regnet fra undersgkelsesdato:

Klasse 1: 12 maneder, 6 maneder etter fylte 40 ar.
Klasse 2: 60 maneder til fylte 40 ar, deretter 24 maneder mellom 40 og 50 ar, deretter 12 maneder.
LAPL: 60 maneder til fylte 40 ar, deretter 24 maneder.
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Part-FCL sertifikat

Et EASA seilflysertifikat er gyldig til «evig
tid», men du har ikke lov & bruke det
dersom du ikke har en gyldig
legeattest, eller ikke tilfredsstiller
kravene som gjelder til erfaring og
periodisk trening.

For & kunne ta med passasjerer ma du
minst ha fullfert ti flytimer eller 30
starter som fartaysjef pa seilfly eller
motoriserte seilfly etter at du fikk
utstedt ditt SPL. Gjelder dog ikke for
dere som konverterer.

=Norsk
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Part-FCL sertifikat

For & kunne uteve rettighetene dine
(«privileges») mé& du de siste 24
mdnedene ha minst fem timer
fartoysjeftid (FSJ), inkludert 15 starter og
to treningsflyvninger med instrukter pé
seilfly eller motoriserte seilfly. Dersom

du ikke klarer & tilfredsstille dette kravet,

mMa du enten:

Best& en ferdighetssjekk («proficiency
check») for en kontrollant pé et seilfly
eller en TMG, eller:

Fly de resterende flytimer og avganger
og landinger, enten med instrukter eller
som soloflyvninger under oppsyn av en
instruktor

=Norsk
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Part-FCL sertifikat

Vi summerer opp kravene:

LAPL(S) og SPL
Aktivitet Minstekrav

Timer / Starter Med instruktgr / kontrollant
Ta med passasjerer 10 timer eller 30 starter som FSJ
etter utstedt sertifikat

Holde startmetode 5 starter siste 24 maneder Ja, om ikke kravet tilfredsstilles, fly

vedlike resterende med instrukter eller solo
under oppsyn

Utgve rettigheter Minst 5 timer som FSJ inkludert To treningsflyvninger

15 starter de siste 24 maneder og
Ja, om ikke kravet tilfredsstilles, fly
resterende med instrukter eller solo
under oppsyn; eller
Besta en ferdighetssjekk for en
kontrollant
Oppsummering av krav — under forutsetning av gyldig legeattest

SA-2021
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Part-FCL sertifikat

Husk at med et EASA /FCL sertifikat
utstedt i Norge, s& har du lov til & fly et
spanskresgistrert flymaskin.
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Hva ma vi ha med oss ombord

SAO.GEN.155 Documents, manuals and information to be carried

Regulation (EU) 2018/1976

(a)

All of the following documents, manuals and information shall be carried on each flight as
originals or copies:

(1)
()

(5)

the AFM, or equivalent document(s);

details of the filed ATS flight plan, when required in accordance with Section 4 of the
Annex to Commission Implementing Regulation (EU) No 923/2012%;

current and suitable aeronautical charts for the area of the intended flight;

any other documentation that may be pertinent to the flight or is required by the States
concerned with the flight;

procedures and visual signals information for use by intercepting and intercepted aircraft.

In addition, when a declaration is required in accordance with point SAO.DEC.100, a copy of the
declaration shall be carried on each flight.

When not carried on board, all of the following documents, manuals and information shall
remain available at the aerodrome or operating site as originals or copies:

the certificate of registration;

the certificate of airworthiness, including the annexes;

the airworthiness review certificate;

the noise certificate, if a noise certificate has been issued for a powered sailplane;

the aircraft radio licence, where the sailplane is equipped with radio communication
equipment in accordance with point SAQ.IDE.130;

the third-party liability insurance certificate(s);

the journey log or equivalent.
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Hva ma vi ha med oss ombord

SAO.GEN.155 Documents, manuals and information to be carried

Regulation (EU) 2018/1976

(a)

All of the following documents, manuals and information shall be carried on each flight as
originals or copies:

(1)
()

(5)

the AFM, or equivalent document(s);

details of the filed ATS flight plan, when required in accordance with Section 4 of the
Annex to Commission Implementing Regulation (EU) No 923/2012%;

current and suitable aeronautical charts for the area of the intended flight;

any other documentation that may be pertinent to the flight or is required by the States
concerned with the flight;

procedures and visual signals information for use by intercepting and intercepted aircraft.

In addition, when a declaration is required in accordance with point SAO.DEC.100, a copy of the
declaration shall be carried on each flight.

When not carried on board, all of the following documents, manuals and information shall
remain available at the aerodrome or operating site as originals or copies:

the certificate of registration;

the certificate of airworthiness, including the annexes;

the airworthiness review certificate;

the noise certificate, if a noise certificate has been issued for a powered sailplane;

the aircraft radio licence, where the sailplane is equipped with radio communication
equipment in accordance with point SAQ.IDE.130;

the third-party liability insurance certificate(s);

the journey log or equivalent.
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Hva ma vi ha med oss ombord

Prosedyrer for avskjeering

Dersom du blir avskjaert av luftfartey fra Forsvaret, serg ferst og fremst a fly pa en
forutsigbar mate. Dersom forholdene tillater det oppretthold heyde, kurs og
hastighet, inntil du mottar instrukser fra luftfarteyet som avskjaerer deq.

Som farteysjef er du forpliktet til & felge instruksene umiddelbart.

= Felg instruksene som gis via visuelle hjelpemidler, visuelle signaler eller radio.

= Forsek 3 oppna kontakt med flyet som avskjserer deg eller lufttrafikktjenesten
ved 3 gjere et opprop pa nedfrekvensen (121,5 MHz). Oppagi registrering, posisjon
og formalet med flygingen.

=: Dersom du har transponder, sett kode 7700, med mindre lufttrafikktjenesten qgir
beskjed om noe annet. Har du ADS-B eller ADS-C, velg relevant nedfunksjon,
med mindre lufttrafikktjenesten gir beskjed om noe annet.

=> Du ma felge instruksene og signalene fra det avskjsrende luftfarteyet inntil du
har fatt klarering til & fortsette p3 egenhind.

Mer informasjon finner du i forordning (EU) nr. 223/2012, SERA 11015 Avskjaering
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Radioprosedyrer

Uttale

KALSAIN
FALLA

DISENT
JU LAEND

PROSIID

Tilneerming og identifikasjon

Det er vanlig at to flyr sammen.

Det ene jagerflyet vil legge seg
ved siden av deg (hvis hastig-
heten tillater det) for 8 oppnd
kontakt med deg. Det andre
flyet ligger bak deg. Avskjae-
ring kan ogsa utferes med heli-
kopter.

Betydning

Hva er din registrering?
Felg min retning.
Stig ned.

Land pa denne landingsplas-
sen.

Du kan fortsette.

Uttale

KALSAIN
VILKO

DISEND
KANNAT

RIPIT
MEIDEI

HAIDSJAK
AM LASST

Fly i denne retningen
* -+ Dersom jagerflyet flyr k

| en svak sving med lav

krengevinkel skal du
folge pa i samme

* retning. Se opp for

lens.

eventuell vingeturbu-

Betydning

Min registrering er....

Jeg felger instruksen.

Jeg ma stige ned.

Kan ikke folge instruksen.

Gjenta.
Jeg eringd.

Jeg er kapret.

Jeg vet ikke hvor jeg er.

«Breakaway» manever
Jagerflyene vil utfgre en
krapp sving vekk fra deg
dersom de er kjent med
din intensjon og du ikke
utgjer en fare.

+

s
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Krav for & ta med passasjer

Myndighetene setter to krav for du far
lov til & ta med passasjer, under
forutsetning at du har gyldig legeattest
0g gyldig(e% rettighet(er\g.

Det forste kravet har vi sett pd tidligere,
det er overordnet og bestdr i at du ma
ha fullfert ti timer eller 30 starter som
fartoysjef pa seilfly eller motoriserte
seilfly etter at du fikk utstedt sertifikatet.
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Krav for & ta med passasjer

Det andre kravet er et krav om
landinger, det vil si at du ikke kan ta
med passasjerer om du ikke de siste 90
dagene har hatt tre avganger (starter)
og landinger med samme type
luftfartey. Begge kravene ma altsé
oppfylles for du tar med deg passasje.

SA-2021



Fartgysjefens myndighet om bord
et luftfartoy

Ingen over, ingen ved siden. Som
farteysjefer har vi avgjerende
myndighet over luftfartayet og andre
som er om bord.

Det betyr selvfalgelig ikke at vi ikke skal
here pd andre, men at vi bestemmer
og har siste ord.
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Fartgysjefens myndighet om bord
et luftfartoy

Veer imidlertid klar over at du ikke har
lov til & la passasjeren din operere
seilflyets kontroller, uten at du selv har
instrukterrettigheter.

| et slikt tilfelle kan passasjeren gjores
strafferettslig ansvarlig, fordi
vedkommende har flgyet uten
flysertifikat.
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Fartoysjefen —
foran eller baksete

Lover sier ingenting om hvorvidt FSJ mé
sitter foran eller bak.

Kravet er at man skal kunne betjene flyet
instrumenter-/styreorganer fra det setet
man har valgt seg ut.

Legg merke til at flyhdndiboken
bestemmer mye av dette.

Som f.eks:
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Fartoysjefen —
foran eller baksete

Duo Discus FLIGHT MANUAL

2.10 Flight crew

When flown solo, the “Duo Discus” is controlled from the front seat.

Observe the minimum load on the front seat — if necessary, ballast must be
installed to bring the load up to a permissible figure. See also section 6.2:

“Weight and Balance Record / Permitted Payload Range”.

When flown with two pilots, the “Duo Discus” can be operated from the rear
seat as Pilot in command in compliance with the following requirements:

. All necessary control elements and instruments must be installed for the
rear seat
. The responsible pilot needs sufficient experience and practice in flying

from the rear seat

. No water ballast in the wings
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Operative regelverk

| luftfart er det et krav at alle flyvninger
er planlagt slik at vi vet at sikkerheten
er tilstrekkelig for den flygingen som vi
onsker a utfore.

Krav til planlegging av en flytur finner vi
for det forste i den europeiske

runnforordningen for sivil luftfart
?«Bosic Regulation»)

Vi skal ogsd ta en titt i SERA
(«Standardised European Rules of the
Air») — det vil si luftens trafikkregler som
er gjennomfgrt som BSL F 1-1 Forskrift om
lufttrafikkregler og operative
prosedyrer i Norge.

SA-2021



SERA betyr Standardised European
Rules of the Air og er de
europeiske trafikkreglene

| Norge er SERA og de norske
tilleggsreglene publisert under navnet
BSL F 1-1, «<Forskrift om lufttrafikkregler og
operative prosedyrer».

Det er farteysjefen som er ansvarlig for
at flyvningen foregadr i samsvar med
SERA. Fartaysjefen kan avvike fra
lufttrafikkreglene dersom det er
absolutt nedvendig av
sikkernetsmessige grunner.
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Laveste tillatte flygehgyde

Dette kalles ogsd for minsteheyder og
de gjelder alle luftfartey. Prinsippet om
minstehayder gdr ut pd felgende:

Over tettbygde by- eller boligomrdder,
eller over utendgrs forsamlinger 300
(1000 ft) meter over den hoyeste
hindringen innenfor en radius av 600
meter fra seilflyet

Over alle andre omréder 150 meter
(500 ft) over bakken eller vannet
innenfor en radius p& 150 meter fra
seilflyet.
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Laveste tillatte flygehgyde

Disse hgydene er minstekrav, og selv
om Vi felger dem til punkt og prikke, kan
vi samtidig veoere i konflikt med
hovedregelen.

Det er mulig & seke om dispensasjon
fra minstehgydene i visse tilfeller.

| Norge har seilfly under hangflyging lov
til & fly ned til en minsteheyde av 50
meter over bakken eller vannet.
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Unngdelse av kollisjoner /
vikepliktsregler

Motsatt kurs:

Nar to luftfartey meter hverandre pd
motsatt eller tilnaermet motsatt kurs og

det er fare for kollisjon, skal vi begge endre
kurs til hoyre.

Men dersom flyet pd motsatt kurs ligger
noe til hayre for var kurs, kan en hayresving
imidlertid skape en stor kollisjonsfare, slik
at vi mé vurdere situasjonen fra gang til

gang.
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Unngdelse av kollisjoner /
vikepliktsregler

Kryssende kurs:

Nar to luftfartey nocermer seg hverandre |

omtrent saomme hayde, skal det |uftfartay
som har det andre pd sin heyre side vike.

Det er fire unntak:

Motordrevne |uftfartey tyngre enn luft
skal vike for luftskip, seilfly og ballonger

Luftskip skal vike for ballonger og seilfly
Seilfly skal vike for ballonger

Motordrevne |uftfartey skal vike for
luftfartey som utferer sleping
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Unngdelse av kollisjoner /
vikepliktsregler

Innhenting og passering:

Et innhentende Iuftfartey er definert som et
luftfartey som noermer seg et annet
luftfartey bakfra langs en linje som danner
en vinkel p& under 70° med det andre
flyets symmetriplan.
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Diverse

Flygenivé - FL — Flight Level.

En flate med konstant lufttrykk som
lbestemmes av trykkverdien 1013, 25 hPa,
og som er atskilt fra andre slike flater
gjennom scerlige trykkintervaller.

D.v.s. at nér vi flyr pd FL s& skal var
haydemdler stilles p& 1013,25 hPa.
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Diverse

SSR - Secondary surveillance radar.

Et overvakningsradarsystem som benytter
sender/mottaker (sparresendere) og
transpondere.

Dette er bl.a. de tildelte tallene vi setter p&
var transponder vcere seg type A-C som vi
far oppgitt av ATC. Det er denne koden
som flygelederen ser pd sin radar.
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Diverse

PART-FCL
PART-MED
PART-NCO
PART-SERA
PART-SPO
PART-SFCL

SA-2021






