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NLF sportsflyseksjonen

Tema

- OBSREG Hendelser 2021
- Tema Klubbens Sikkerhetsmagter 2022
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F OBSREG

3SREG endrer na navn til «OBSREG»,
ned det en enhetlig applikasjon pa NLF-
nen. Applikasjonen benyttes i dag av

#78 Luftromskrenkelse (5 ] mseksjonon,

=+ Sportsfly OBSREG

#71 Lese nagler [ 94 ]

Elverum Flyklubb tt ny OBSREG

#72 Hard landing L) 57

== Motorfly OBSREG

#68 Observasjon av fly pa

= Seilfly OBSREG

. i3
#374 Varmluftsballong operer k['l I'EJ on Sku rs #58 Kjoretoy tett pa rullebanen D
landingsrunden pa Kjeller ved landing
#381 Run up position #57 Pakking av nadskjermer
#50 Brukket neselegg under
#375 Manglende indikasjon a &7 #55 Opening of rear canopy [ 22 ]

oletrykk landing
#56 Sleit av bruddstykke islep. @
#373 VFR natt flyging med for

hay risike
#372 Punktering

#367 Abnormal Engine
Parameteres

#366 Hangar/Injury

#350 Drone neer flyplass %

Motorfly OBSREG
\!

#b5 Hard landing 42

#41 Tap av motorkraft [ 1]

#32 Vedlikehold/skifte av olje
kjele og bensin slanger

@D

Sporisfly OBSREG »

#51 Traff parkert fly under taksing@E)
#64 Hard landing. Canopy sprakk@3

#48 Start av motor over ulandbart

terreng

#45 Flyving med pilotvekt under
minimumskrav og tyngdepunkt @)
bakenfor tillatt omrade

Seilfly OBSREG »




OBSREG

NLF sportsflyseksjonen

e Ambassadgrer
* Arbeidsflyt
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OBSREG#81 Landet med landingshjul oppe 2 (9 Axtivitet

Tittel ?
x Landet med landingshjul oppe X
Tidspunkt [UTC] ? Type ? Flagg ?
© 2 months ago | vas | @ F1u | @esx [ Alcivitet | @ Tiigang | W Repor
16 ) Alvorlig hendelse I Flytjenesteoppdrag
O Ulykke
v v
Hva skjedde? ?

Sprak benyttet ?

Norwegian X -

Landet med landingshjul oppe. Treningstur med instruktar etter installasjon av ny propeller. Ved innflyging til Jarlsberg fulgte jeg sjekkliste for landing. |
den inngar a sette ut hjul for landing. Nar flyet settes ned pa rullebanen blir det umiddelbart klart at hjulene ikke er nede og jeg foretar en go around. Ser
at sikring for bakhjulene er last ut. Aktiverer denne og lander pa vanlig mate. Det ble en mindre skade pa steppet som skal repereres.




Hendelser 2021

NLF sportsflyseksjonen

i= Alle observasjoner

Id Nar Tittel
x x
78 2021-12-17  Luftromskrenkelse
15:10
72 2021-11-13  Hard landing
16:09
71 2021-11-14  Lese nagler
09:34
68 2021-09-22  Observasjon av fly pd kolisjonskurs
o 18:52
O S e Va S O e l O a 60 2021-08-16  Brukket neselegg under landing
I I l 19:00
55 2021-08-08  Hard landing
14:30
. 41 2021-07-04  Tap av motorkraft
u e O u I S e l .
37 2021-06-26 Taxe uten clearence
18:25
32 2021-06-26  Vedlikehold/skifte av olje, kjole og
[} [] 19:24 bensin slanger
26 2021-06-18  Glemt 3 lukke flightplan
17:00
22 2021-06-12  Flyging under minstehoyde
13:30
20 2021-06-03  RI LN-YDZ Saksnummer: 1081171
19:15
18 2021-06-05  Tap av motorkraft
08:49
12 2021-06-02  Bremsesvikt ved landing
22:10
10 2021-06-01  Punktering hovedhjul landing
22:10
5 2020-05-03  Tap av motorkraft
12:44
4 2021-04-17  Varmegang i transponder
14:00
3 2021-05-13  Utlopt flygetillatelse
11:00
2 2021-04-03 Punktering nesehjul
15:00
1 2021-06-01  Problemer ved avgang
19:45
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Klubb

Mikroflyklubben @st

Sunndal Flyklubb

Elverum Flyklubb

Kjeller Sportsfiyklubb

Drammen Flyklubb

Hardanger mikrofiyklubb

Elverum Flyklubb

Vaernes Flyklubb

Grenland Flyklubb

Stord Flyklubb

Kieller Sportsflyklubb

Namdal Flyklubb

Salten Mikroflyklubb

Drammen Flyklubb

Kieller Sportsflyklubb

Lier Mikroflyklubb

Sn3sa Flyklubb

Drammen Flyklubb

Drammen Flyklubb

Jarisberg Sportsflyklubb

Rating

Status
Lukket v

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Type

3

Hendelse

Hendelse

Hendalse

Hendelse

Alvorlig hendelse

Hendelse

Hendelse

Hendalse

Hendelse

Hendelse




Regelverk

Teknisk

18 (48.65%)

Teknisk
@A

® NEI

29 (78,38%)

19 (51.35%)




Human factor

Antall hendelser maned

15 (40,54%)

—
L

Antall Hendelse

~ A

Maaned




Fase

7 (18,92%)

& (21.62%)

~— 12 (32.43%)

10 (27.03%)

Fase
®Bakke

@ Landing
® Avgang
@ Enroute




Menneskelige faktorer er vanlige arsaker til ulykker:

 Hukommelse svikter (inkludert glemme et trinn i
arbeidsprosessen eller et sikkerhetstiltak)

* Svekket dpmmekraft eller redusert resonnement.

 Uoppmerksomhet eller distraksjon.
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La 0ss se pa noen hendelser...
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Under utrulling svikter Venstre hjullegg, brudd ved
sveis i oppheng. Skade pa Venstre vinglet. Skaden
skjedde pga. hard landing som igjen var forarsaket av
tidlig utsteiling (for hgyt over bakken). Veer og vind
var ikke en faktor i denne hendelsen.




Under takeoff tok jeg av med flaps og trim innstillt pa "takeoff"
posisjon. tok av pa "ground effekt" i det jeg lettet pa "ground
effekt" kom det vindkast og jeg tok av ca 5meter hgyde og
venstre ving stallet ut pga alt for lav hastighet og havnet 180

grader turn pa nesen ogsa pa halen.

Dette resulterte i nesen pa flyet og halen bristet, nese hjul og
ngyre hovedhjul knakk. Ingen skader pa noen av vingene eller

ngyderor. Ingen personskader.




Under vedlikehold av Rotax 912 iS motor ble det observert tydelige tegn pa lekkasje
av kjplevaeske ved at det var avleiringer av tilsetningsstoffer pa motor, slanger og
brannvegsg.

Undre kjglevannslange til sylinder #3 ble funnet skadet og pa det naermeste helt
avrevet i omradet for slangeklemme pa nippel inn pa sylinder topp. Konsistensen pa
gummislange var geleaktig.

Typisk tilstand pa gummi som har blitt pavirket av olje men som ikke taler det. En
liten oljelekkasje fra sylinder topp har over lang tid gdelagt tilstanden pa
gummislange.

Vi har veert veldig neere fullt tap av kjglevaeske under flyging med tilhgrende
varmgang og motorkutt. Slangen virket til 3 veere en original Rotax slange, selv om
ikke slangeklemme var original. Denne erfaringen gjelder for alle Rotax 912/914

motorer.




HENDELSESFORL@P. Pa tur fra Engelgya til Andgrja i Troms. Etter ca 10 minutters flyvning
over sj@ kuttet motoren ganske momentant.

Jeg kjente da lukt av svidd gummi samt en eim av bensin. Jeg stengte kran for bensin, sendte
MAYDAY og slo av tenningen. Satte deretter flyet i stup, naer Vne, for a gke fart for landing pa

Sj@.

Straks etter landing som gikk meget bra skjgt jeg opp to r@de signalskudd for a lede
helikopter samt gjgre noen hyttefolk oppmerksom. Hadde da fatt kontakt med
Hovedredningssentralen via mobiltelefon.

Ble deretter tauet inn til en flytebrygge og fortgyd. Dagen etter undersgkte jeg flyet. Ca. 5

cm. fra sylinder var eksosrgr knekt rett av ved siden av en sveis. Varme fra sylinder hadde
smeltet et bensinrgr, samt en ledning til ene tenningssystem.




* Normal innflygning med crossvind fra @gst mot vest og hgyrerunde med landing i tilneermet null vind fra nord mot syd,
rullebane 15.

* P3 baselajeginn 2. hakk flaps som normalt, og motoren gikk pa ca 3500 rpm (litt over tomgang). Stabil og normal
innflygning og sa ut til a treffe godt.

* Ventet med 3 sette siste hakk flaps da det av og til er downdraft i nordenden av rullebanen. Da vi passerte
rullebaneterskelen i 2-3 meterst hgyde la jeg inn siste hakk flaps fgr utflating.

* Flgy inn pa normal innflygningshastighet 60MPH. | det jeg la inn siste hakk flaps sluttet vingen rett og slett 3 baere. Det
opplevdes som en stall i lav hgyde.

* Ved fgrste bergring med rullebanen knakk venstre hovedlegg og vi skled pa buken bortover rullebanen. Siden venstre
hjul og hovedlegg var brukket skjente flyet litt mot venstre i «utrulling».

* Bonden som eier flyplassen tar i mot fyllmasse fra lastebiler som dumpes i nordenden av rullebanen for a forlenge
rullebanen. Han har hatt problemer med at lastebiler har snudd i nordenden av rullebanen og laget dype spor i en blgt
rullebane. Dette har medfgrt ekstraarbeid for bonden som ma «reparere» rullebanen og fjerne sporene. For a slippe
denne jobben har bonden lagt ut temmerstokker mellom rullebanen og veien som lastebilene skal bruke ved tipping av
fyllmasse.

e Dessverre endte «utrullingen» med et sammenstgt med disse tgsmmerstokkene som er plassert der i beste mening. Jeg
tror skadene pa hgyre vingehalvdel, knekt nesehjul og bulker i kabinen kom med sammenstgt med temmerstokker og
ville vaert unngatt om ikke stokkene var der.

* Heldigvis kunne vi ga ut av flyet helt uten personskade. Flyet vil ikke bli reparert.
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Tema sikkerhetsmeter klubb

e Stabilisert innflyging

e Luftromskrenkelser (Airspace Infringement)
& Rullebaneinntrengning (Runway incursions)

* Teknisk vedlikehold - dokumentasjon

12.-13. februar 2022 Oppdateringsseminar for instruktgrer




Roundout starts

Aiming point is
where descent angle
intersects ground

Figure 11-18. Stabilized approach.

Stabilisert innflyging
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Hva er utfordringen?

Et fly ma oppfylle visse kriterier pa innflyging for a kunne
lande trygt. Dette er fordi et fly under flyvning, besitter mye
energi som ma reduseres under nedstigning, landing og
utrulling. Det handler om a administrere energi.

Uavhengig av flytype eller erfaringsniva, er en stabilisert
innflyging ngkkelen til 3 opprettholde kontroll over flyet og
sikre en trygg landing
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NLF sportsflyseksjonen

Hva er stabilisert innflyging?

En stabilisert innflyging er nar piloten etablerer og opprettholder
en konstant glidebane mot et forhandsbestemt punkt pa
landingsbanen. Den er basert pa pilotenslvurderingav visse visuelle
ledetrader, og avhenger av opprettholdelsen av en konstant
landingshastighet og konfigurasjon.

* Retning lateralt og vertikalt

e Hastighet

* Gjennomsynk

* Krengningsvinkel

* Landing konfigurasjon (flaps, slats, landing gear)
* Riktig power setting

12.-13. februar 2022 Oppdateringsseminar for instruktgrer
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B_ Statens 7 . =
; e Forside  Om oss Luftfart Bane Vei Sjefart @@ Forsvaret
® havarikommisjon + = @ s =

Ulykken inntraff etter tap av kontroll pa grunrn ..
av sammenstgt med tretopper under siste del

Filer til nedlasting

aV i n nflygl nge n . Rapport om luftfartsulykke ved @ian
flyplass i Meraker, Trendelag 10. juli 2020 & &éppznfm\yfxfarfiuwym
med ICP Savannah VG, LN-YZU el 6l s 5

Savannah VG, LN-YZU
Luftfart rapport 2021/06

En instrukter og en elev gjennomferte en flytypeutsjekk. Flyet traff
tretopper under siste del av innflygingen og flygeren mistet
kontroll over flyet. Instrukteren omkom i ulykken, eleven ble lettere Rapporter - samme type

Det ble ikke gjennomfgrt en formell brifing knyttet

standard prosedyre under landingsrunden, og at flytypeutsjekken
ikke var forberedt i henhold til mikroflyhandboka. Videre avdekket 2021/11

til flytypeutsjekkens innehold for eller i Iopet av EroemE T W
flytypeutsjekken. Landingsrunder ble ikke
giennomgatt, og eleven gikk ut fra at standard

prosedyre ville bli benyttet.

Pa siste landingsrunde ble eleven instruert til 3
fly hgyre medvindslegg, og a holde en
flygehgyde lavere enn standard flygehgyde og
flyplassens operative anbefaling.




Gjplstad 2020




[ ]
& Statens : ‘ _
[ ] p s Forside  Omoss Luftfart Bane Vei Sjpfart  gm Forsvaret
® havarikommisjon 4 = =] A sjp =

Pa siste landing entret de en lang finale og

< Tilbake til rapporter & Skriv ut
[o] . . [o]
p I an Ia d Ia N d em Ot NO rd Ca. h d |VV€ IS INN pa d en Rapport om luftfartsulykke ved Gjglstad Filer il nedlasting
flyplass, Kongsvinger 21. januar 2020 &) Rapport om uftfartsulykke ved

Gjolstad flyplass, Kongsvinger

700 meter lange rullebanen. med Dyn Aéro MCROT-ULC, LN-YWE i

Luftfart rapport 2021/11

Ulykken skjedde i forbindelse med en utsjekkstur pa mikrofly.
Eleven og instrukteren trente landinger etter at begge hadde hatt

noen maneders opphold uten flyging. Pa siste innflyging landet de Rapporter - samme type
for langt inn pa rullebanen slik at de fikk problemer med a stoppe. luftfartoy
| et forsgk pa a ta av igjen traff de to parkerte hiler som sto parkert

for naerme rullebanen og endte deretter opp pa jorde pa nordsiden 2021/06

Det ble ikke flgyet en standard landingsrunde, o o o e .
sjekklister ble ikke brukt, flaps ble ikke satt for
landing og flyet landet halvveis inn pa

rullebanen.

Eleven og instruktgren hadde verken planlagt eller briefet
en landing ved vindpglsa som er lokalisert omtrent
halvveis ned rullebanen. Dette var noe som ble bestemt
rett etter at de flgy inn i kraftig turbulens under
utklatringen.
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Kunne disse ulykkene veert unngatt hvis en
stabilisert innflyging hadde veert praktisert?
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RE PG CoME
FelE © G\NE You
SoNE LYeruL W5

www.swamp.com.au

Luftromskrenkelse (Al)
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Luftromskrenkelse (Al)

Var pa rundtur fra Rakkestad der flighten foregikk i ca 2000 fot msl. Etter a ha
passert Son var oppmerksomheten rettet ut mot Oslofjorden. | den den
forbindelse ble jeg desverre ikke klar over at jeg kom inn i Rygge kontrollsone i
en hgyde pa ca 2200 fot f@r jeg var pa god vei ut av sonen. Uheldigvis var jeg kun
pa frekvens 123,500 under tiden i det omradet. Kunne veert pa Rygges frekvens
119,500, men i mitt hode var jeg som nevnt ikke i kontrollsonen. Etter landing pa
Rakkestad ca 40 min senere ble jeg kontaktet av klubbens sikkerhetsansvarlig
med beskjed om a ringe kontrolltarnet pa Rygge. Jeg var da veldig bevist pa hva
det gjaldt og hadde en konstruktiv samtale med vakthavende flygeleder.
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Rullebaneinntregning (RI)
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Rullebaneinntrengning (RI)

Startet med taxing fra flyklubben mot RWY uten klarering -
misforstod ATC. De var oppmerksomme og stanset ved 3

rope opp og be meg vente pa klarering for dette. Hadde da
taxet ca halve distansen til holding point A6 pa ENVA.
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Rullebaneinntrengning (RI)

Beskrivelse fra AVINOR: LHT er pa rullebanen. LNYxx gir beskjed at han taxier til
holding punkt pa twy C fordi han ser at vi har folk som arbeider pa rullebanen. Jeg
svarer med roger, standby vi har bakkemannskap pa rullebanen. | det LHT begynner
a naerme seg twy for 3 komme seg av rullebanen entrer LNYxx rullebanen pa eget
initiativ for a line up. Jeg gir beskjed til LNYxx nar bakkemannskapet har kommet
seg av rullebanen at han far runway free og han leser runway free tilbake. AFIS har
rapportert en hendelse hvor LN-Yxx entret rullebane f@r frasen "rwy free" var
uttalt. PIC i LN-Yxx mener rullebanen var klar for "line-up" i og med at kjgretgyer
som var pa banen hadde forlatt banen og fglgelig ikke til hinder.
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Teknisk vedlikehold
- dokumentasjon
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NLF sportsflyseksjonen

BSL B 2-5

§ 7. Ved modifikasjon og reparasjon av flymateriell til luftfartgy som omfattes av
forskriften her, skal fabrikantens underlag benyttes

§ 8. For & sikre at flymateriell til luftfartgy som omfattes av forskriften her holdes i
kontinuerlig luftdyktig stand skal deler, utstyr mv. anskaffes fra fabrikanten

§ 9. | tilfelle hvor vedlikeholdsprogram eller vedlikeholdsinstruks er tilgjengelig,
vedlikeholdes luftfartgy i henhold til vedlikeholdsprogrammet eller
vedlikeholdsinstruksen
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S1-916 i-003R1 / 51-915 i-003R2 ROTAx¢

S1-912 i-004R3 / 51-912-018R4 /S1-914-020R4
This Sl revises SI-916 i B-003/51-915 i-003R1/51-912 i-004R2/51-912-018R3/51-914-020-R3 dated 04 Nov. 2020

SERVICE INSTRUCTION

Purging of lubrication system for ROTAX, Engine Type
916 i (Series), 915 i (Series), 912 i (Series), 912 and 914

(Series)
ATA System: 79-00-00 Lubrication system

1) Planning information

To obtain satisfactory results, procedures specified in this publication must be accomplished with
accepted methods in accordance with prevailing legal regulations.

BRP-Rotax GmbH & Co KG cannot accept any responsibility for the quality of work performed in

Relevant instruks?




TECHNICAL DOCUMENTATION

Engine Type

Any v

Document Type*

Any

Alert Service Bulletin
Illustrated Parts Catalog
Installation Manual

bdaimtansmes Bdanmoal iHasswind

Engine Serial No

Full Text Title

*select multiple items by holding the Control (PC) or Command (Mac) key

In any case the original ROTAX document in English language as well as the metric units

(Sl-system) contained therein are authaoritative.

For relevant Airworthiness Directives (AD) see EASA Website and also check with your local

civil aviation authority (e.g. EASA, FAA, TC, ..).
The documents are available and may be downloaded in Adobe pdf format. If you

encounter difficulties with the pdf-files, make sure to have the latest updates installed for

your version of Adobe® Reader®.

RESET

SEARCH DATABASE




TECHNICAL DOCUMENTATION

Number of documents found: 47

ack to selection

Export Results®

Search Results:

Show entries Search: ‘
5B-912-075UL Exchange of carburetor support springs on ROTAX Engine Types 10.09.2021 912 ULS d06907 pdf

912 and 914 (UL Series)

SB-912-074UL Exchange of floats (pair) on ROTAX Engine Type 912, 914 and 2- 0 0 0312.2020 912 ULS d0s857 pdf
stroke Series

5B-912-073UL Replacement of circlip (carburetor) for ROTAX Engine Type 912and O 0 27072019 912 ULS d0&768.pdf
F14 (Series)

5B-912-072UL Checking for correct engine type plate on ROTAX Engine Type 912 0 0 25.04.2018 912 ULS d06580.pdf

i c




Engine type Serial number

912 UL from S/N 6771961 up to S/N 6772185 inclusive/
from S/N 9580001 up to S/N 9580617 inclusive
912 ULS from S/N 6785497 up to S/N 6786198 inclusive/

from S/N 6786501 up to S/N 6787000 inclusive/
from S/N 9569001 up to S/N 9571490 inclusive

914 UL from S/N 9575478 up to S/N 9575509 inclusive/
from S/N 9575530 up to S/N 9575552 inclusive/
from S/N 9575583 up to S/N 9575781 inclusive/
from S/N 9576001 up to S/N 9576181 inclusive/
from S/N 9576202 up to S/N 9577014 inclusive/
from S/N 9577016 up to S/N 9577116 inclusive

582 UL from S/N 9618523 up to S/N 9619703 inclusive




Due to a deviation in the manufacturing process some floats of part no. 861185 and part no.
861188 could gain more weight. This leads to a loss of float buoyancy and wrong regulation of the
fuel in the float chamber. Possible effects may be a rough running engine, especially at low
speeds and under some circumstances loss of performance and/or fuel leakage in the area of the
carburetor. Above mentioned floats must be replaced with floats part no. 8611889.




Felles tur til ENGM — LSU 2021



Felles tur til ENGM — LSU 2021



