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(eller kanskje ikke…)
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Vi skal innom….

• Krav til vedlikehold av instruktør rettigheter
• Litt statistikk
• Hvor trykker skoen?
• Obsreg
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Krav til vedlikehold av instruktørrettigheter
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Krav til vedlikehold av instruktørrettigheter
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Siste slide om instruktør rettigheter…

• Utløpsdato står på lisensen
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Rapporter 2025 pr 7 Nov
(her er noen)
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Non Commercial Non Complex
EASA LT



Side 8Instruktørseminar; Obsreg15. – 16. november 2025

Litt statistikk

LB
LB
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Mer statistikk

─ SLUTT─
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─ SLUTT─

Statistikk er gøy 1…
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Statistikk er gøy 2…
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Hva betyr tallene?

Hovedtrender

❑ Hendelse er den klart største kategorien hvert år, men med en svak nedgang etter toppåret 
2022.

❑ Uønskede hendelser har økt jevnt siden 2021 – trolig et resultat av økt rapporteringskultur 
eller mer fokus på avvik.

❑ Erfaringsdeling har også økt i 2025, noe som tyder på bedre sikkerhetsrapportering og 
læring.

❑ Uhell og ulykker forekommer få ganger per år, men er tilstede i nesten alle år — noe som 
viser behov for kontinuerlig risikofokus.
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Hva skal vi trene på?

Motor og drivstoff (SCF-PP & FUEL)

Disse står for mange av hendelsene, ofte En-Route eller under avgang.

Tiltak og trening:
❑ Trene på prosedyre ved motorfeil etter avgang
❑ Øve på nødlanding uten motor – realistiske scenarioer i simulator eller instruktørflyging.
❑ Fokus på drivstoffplanlegging og -bytte, samt verifisering av riktig tank og drivstoffmengde.
❑ Øve på deteksjon av ujevn motorgang og beslutning om å avbryte turen tidlig.
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Landingsfasen – Abnormal runway contact (ARC)

Mange hendelser skjer i landing, særlig “abnormal runway contact” og “loss of control on ground”.

Tiltak og trening:
❑ Trene presisjonslandinger i variert vind (sidevind, turbulens).
❑ Gjennomgå go-around-beslutninger (avbrutt landing).
❑ Øve på bremseteknikk og utrulling, særlig på korte eller ujevne baner.
❑ Mer oppmerksomhet på hastighetskontroll og flare-teknikk.

Hva skal vi trene på?
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Forbedringspotensiale

Rapportering og læring

Over 100 hendelser har “Ukjent fase” og mange “Ukjent alvorlighetsgrad”.

Tiltak:
❑ Forbedre rapporteringskvalitet – fase, alvorlighetsgrad og faktorer må fylles ut.
❑ Bruke erfaringsdeling som aktiv læringsarena i klubbene.
❑ Lage månedlige sikkerhetsmøter med gjennomgang av reelle hendelser.



Side 16Instruktørseminar; Obsreg15. – 16. november 2025

Rapportering
• JUST CULTURE

• Norsk ord?

• RETTFERDIGHETSKULTUR
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Jeg (tror) jeg må sende en rapport…

• Hva skal rapporteres
• Hvem skal rapportere
• Når skal rapporten sendes?
• Tittel
• Type rapport

• Erfaringsdeling, uønsket etc
• Etc etc
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